Opiniones personales- Tema presentado  en Asamblea de la CSV.

EMBARCACIONES  DE SOPORTE.-    22.-10.2002
A.Carluccio- Deleg.AN URU.-.-

1.-  Ha proliferado últimamente  un concepto de que los entrenadores  tienen  derecho de  corretear en veloces gomones por  las canchas, durante el desarrollo de las competencias, en apoyo de sus deportistas.--

2.-  El origen del mismo radica  en la permisividad que tradicionalmente caracteriza esta materia en las competencias de Optimist, buscando  la permanencia protectora del entrenador durante el desarrollo de las regatas,  aunque  no es lo más aconsejable para la formación de los pequeños marinos y ha traído no pocos conflictos y refriegas cuando personas mayores, por intereses o prestigio  personal, han pretendido  desvirtuar los sagrados  principios éticos  que debe inculcarse a un niño que compite en el mar.-       Se han visto adultos ,  a quienes se autorizó a acompañar  la flota desde una embarcación auxiliar, impartiendio instrucciones a sus pupilos mediante señales   pre-codificadas ,  o apuntando la proa hacia el  rumbo  supuestamente aconsejable para  virar,etc..-     Otros, aprovechando  la ventaja de haber presenciado  todas las alternativas  de la  regata ,  generalmente ubicados  en  mejor posición  que los  jueces y veedores,  inciden luego para que los chicos presenten en las audiencias de protestas aportes inéditos, de dudosa existencia o malicioso  contenido,  muy lejos de lo que es deseable  esperar de una  sana  e inocente mentalidad  infantil.-             Afortunadamente, los buenos padres y los profesionales responsables   son aplastante mayoría y su presencia en la cancha, – en esa tierna etapa de la vida deportiva- está más que justificada , por lo menos en el plano de las competencias domésticas.    En los eventos  importantes o internacionales, esta permisividad ya no es de recibo,  cuando  ecuanimidad y eficiencia se tornan  responsablidades insoslayables  para los organizadores.-
-       3.-   Para esbozar una comparación, conviene   hacer  un pequeño recorrido histórico sobre el asunto, divulgando  opiniones personales recogidas en los útimos eventos: La circulación de los botes auxiliares en los Panamericanos de Cuba y Winnipeg fué liberal,  bastante restringida en el de Mar del Plata,  y severamente  prohibida  en  los Juegos Olímpicos de Savannah.-       .-  En los Odesur de Perú y Ecuador, los organizadores dispusieron sendos botes oficiales, manejados por  sus oficiales.-

.-  

            4.-      Esta diversidad  de criterios  debería  ser   oportunamente padronizada por las entidadades  rectoras  del deporte de la Vela .  a través de una reglamentación  clara y precisa.-
Elementos de juicio complementarios y ampliatorios:

a) Está comprobado que las naciones de alto poder económico hacen sondeos  de mareas y padrones de viento previos a las regatas, en lanchas rápidas y  hasta helicopteros,  y los trasmiten a sus marinos.-  Los que navegamos sabemos que ninguna información,  por más tecnificada que sea, podrá tener el valor inmediato  que  dá la sensación del viento en la nariz del timonel, sobretodo si  proviene de abordo de un medio motorizado.-En todo caso, no es justo mi razonable que esto suceda y,  menos aún, en beneficio de los países superpoderosos y detrimento de las naciones de menor nivel económico.   

b) Se han descubierto últimamente sofisticados sistemas  de  comunicaciones entre entrenadores y regatistas.-  .   La única  manera eficiente de impedirlo  sería emprender,  antes de cada regata, exhaustivas revisaciones en las personas y los equipos, creando un lamentable clima de chequeo policial  que para nada condice con los fundamento éticos    del deporte  vélico.-                      

                         6) La unica manera de preservar  la total criatlinidad cristalinidad  de los eventos   eliminando toda  posibilidad de que se susciten   reclamaciones relacionadas a este delicado tema, ,  es restringir todo  movimiento de las embarcaciones de apoyo, confinándolas  en un    espacio  situado detrás de la línea de largada, hasta la llegada del   último competidor.-     En este sentido, el Presidente Paul Henderson, acérrimo defensor de la política de “premiar  el talento, no la tecnología”,  y denunciante directo de las irregularidades arriba  mencionadas, ha sugerido un lapso mínimo de 15 minutos,  para el  acorralamiento previo de los botes auxiliares.-(Making Waves n.88 de 18.3.2002).-  

